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© Dorn fUr Strassensperren. 



© Die Strassensperre waist einen Gurt (1) auf an dem mit gleichmassigem Abstand Platten (3) befestigt sind. 
Von diesen ragen nach einer Seite rechtwinklig I6sbar befestigte Dome (4) weg, die von einem Bereich (12) 
nahe ihrer Spitze zum zylindrischen Dornfuss (5) von einem EntiUftungskanaJ (8, 9) durchsetzt sind. Um die 
Dome (4) hinreichend test und trotzdem gut I5sbar mit der Platte (3) zu verbinden ist vorgesehen, dass die 
Dome (4) in einer an der Piatte (3) befestigten Fassung (15) gehalten sind. Die Fassung (15) weist zwei zu 
gegenUberiiegenden Seiten des Fusses (5) und gegen diesen anliegende Schenkel (18) mit ringseg- 
mentfSrmigem Querschnitt auf. wobei der kQrzeste Abstand (a) zwischen den beiden Schenkeln in grober 
NSherung ihrer Breite (b) entspricht 
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Strassensperre 

Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Strassensperre gemSss dem Oberbegriff des Pate- 
ntanspruchs 1. • 

Strassensperren dieser Art haben den Nachteil. dass entweder die Dome von dartiber weg fahrenden 
StahlgQrtelreifen auf dem Gurt wirkungsfos umgelegt werden konnen, wenn ihre Verankerung an der Platte 
5 zu schwach ist Oder dass die Sperre (nach dem Bnfahren des Domes) vom Relfen mitgerissen und ausser 
Funktion fUr nachfolgende Fahrzeuge gebracht wird, wenn der Dom zu fest mit der Platte verbunden ist. 

Die vorliegende Erfindung stellt sich die Aufgabe. eine Strassensperre der genannten Art derart zu 
verbessern. dass die Dome auch StahlgQrtelreifen widerstehen ohne dass die Sperre vom Reifen, nach dem 
Einfahren des Domes, mitgerissen wird. 
70 Erfindungsgemass wird diese Aufgabe gelost durch die kennzeichnenden Merkmale des Anspruches 1. 

Durch die Erfindung sind die Dome hinreichend stabii an der Platte befestigt und losen sich von dieser 
schlagartig. wenn der Reifen selbst auf die Platte aufrollt. Dabei wird einer der Schenkel in Fahrtrichtung 
umgebogen. Nach Gebrauch der Strassensperre ist es daher moglich, die ausgerissenen Dome dadurch zu 
ersetzen, dass ein neuer Dom in die Fassung gesteilt und mit einer Zange die beiden Schenkel gegen den 
75 Dornfuss geklemmt werden. Die Ausfuhrungsform nach dem Anspruch 2 hat zudem den Vorteil. dass eine 
zerstSrte Fassung durch ein Losen der Schraube gegen eine neue ausgetauscht werden kann. 

Die AusfQhrungsform gemass dem Anspruch 3 verhindert im EntlOftungskanal eine Bsbiidung durch die 
sich entspannende Luft, wodurch das aufzuhaltende Fahrzeug rascher gestoppt werden kann. 

Anhand der beiliegenden schematischen Zeichnung wird die Erfindung beispielsweise erlMutert Es 
20 zeigen: 

Fig. 1 eine Draufsicht auf eine Strassensperre. 
Fig. 2 einen Schnitt ISngs der Linie ll-ll in vergrosserter Darstellung und 
Fig, 3 eine Draufsicht auf eine Fassung. 
Eine erfindungsgemasse Strassensperre weist ein flexibles Band 1 mit endseitigen Handgriffen 2 auf. 
25 Diese dienen der Handhabung der Sperre beim Auslegen und WegrSumen. Mit regelmassigem Abstand 
sind zwischen den Handgriffen 2 starre Flatten 3 am Band 1 befestigt Jede Platte 3 trSgt je zwei Dome 4. 
Diese stehen senkrecht auf die Platten 2. Durch die FlexibilitSt des Bandes kann die Strassensperre wie 
eine Munitionsgurte in einer kleinen Kiste verstaut und daher raumsparend gelagert und transportiert 
werden. 

30 Der Dorn 4 (Fig. 2) weist einen zylindrischen Fuss 5, einen zylindrischen Schaft 6 und einen die Spitze 
bildenden kegelfSrmigen Abschnitt 7 auf. Der Dom ist in LSngsrichtung mit einem nach hinten offenen 
Hohlkem 8 versehen. Ein seitlich am Dorn angebrachter Schlitz 9 schneidet den Hohlkem 8, wodurch dieser 
auch an seinem vorderen Ende nach aussen often ist. Bei in einem Reifen steckenden Dorn kann die 
Reifenluft somit rasch durch den Schlitz 9 in den Hohlkem 8 und von dort nach aussen entweichen. Der 

35 Scheitelwinkel 10 der Dornspitze ist kleiner als 35° , vorzugsweise 25 bis 30°. Beim Schaft 6 und beim Ab- 
schnitt 7 ist der grSsste Durchmesser kleiner als 8 mm. Die gesamte L3nge des Domes kann zwischen 25 
mm und 60 mm variieren. Im Abstand 11 von der Dornspitze weist der kegelfSrmige Abschnitt 7 einen 
Bereich 12 mit Widerhakenstruktur auf. Zu diesem Zweck sind im Kegeimantel durch Endrehungen hinter- 
schnittene Schuitem 13 und 14 gebildet. 

40 Die GrSsse des Abstandes 11 hangt von der GrSsse des Scheitelwinkels 10 ab. Sie ist diesem 
umgekehrt proportional. Sie muss so gross bzw. so klein gewahlt sein, dass der Dom beim erstmaiigen 
Oberfahren vom Reifen bis Ober die Schulter 13 in diesen eindringt. Beim weiteren Drehen des Reifens wird 
der Dom vollstandig eingefahren und nicht weggeschleudert. Die Grosse des Abstandes 11 berechnet sich 
nach der empirischen Forme!: 

45 

280 (Winkelgrad x Millimeter) 

Abstand (11) in Millimeter L — — 

Scheitelwinkel (10) in Winkelgrad 

50 Bei einem Scheitelwinkel 10 von 35* darf der Abstand 11 hSchstens 8 mm und bei einem Scheitelwin- 
kel von 20° hochstens 14 mm betragen. 

Im Bereich 12 des Kegelmantels konnen noch weitere Endrehungen oder Ringrippen angebracht sein. 
Es ist auch mdglich, in diesem Bereich Ober die MantelflSche verteilt eine Vielzahl von Widerhaken 
anzubringen. 
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Oer Oorn 4 ist in einer Fassung 15 gehalten. Diese besteht aus einer Grundplatte 17 von der U-ftirmig 
zwei Schenkel 18 nach oben vorstehen. Bne zentrale Bohrung 16 durchsetzt die Grundplatte 17. Die 
Schenkel 18 haben einen ringsegmentformigen Querschnitt und liegen gegen den Fuss 5 des Domes 4 an. 

Die Platte 3 besteht aus einer TrSgerplatte 19 und einer Gegenplatte 20, zwischen denen das Band 1 
5 fest eingespannt ist Koachsial mit dem Dom 3 bzw. der Bohrung 16 sind die Flatten 19, 20 und das Band 1 
von einer Bohrung 21 durchsetzt. Eine Btechschraube 22 ist von unten durch die Bohrung 21 hindurch in 
der Bohrung 16 festgeschraubt. Sie bildet eine feste Verbindung zwischen den Platten 19, 20. dem Band 1 
und der Fassung 5. Der Dom 1 ist mit seinem Fuss 5 zwischen den Schenkeln 18 der Fassung 15 
eingeklemmt 

io An der Fassung 15 sind die Schenkel 18 so dimensioniert, dass ihre grdsste Breite "b" in grober 
NMherung gleich ihrem kleinsten Abstand "a" ist Bei einer Breite n b 9 von 9 mm betrSgt der Abstand "a" 
vorzugsweise 6 bis 8 mm. Dadurch haben die Schenkel 18 eine ausreichende Stability urn den Dom 4 
festzuklemmen. Sind sie aber wMhrend des Uberfahrens des Dorns von einem Autoreifen nachgiebig genug, 
urn nach aussen umzubiegen und den Dom freizugeben. Die Fassungen 15 sind vorzugsweise derart auf 

is dem Band 1 befestigt dass die Schenkel 18 quer zur Fahrtrichtung (Pfeil P in Fig. 3) orientiert sind. 
WShrend des Eindringens des Domes in einen Autoreifen, wird dabei vorerst der Dom in Fahrtrichtung des 
Autos leicht geneigt, wobei sich die Platte 3 leicht anhebt. Sobakj der auffahrende Autoreifen auf die Platte 
auftrifft. wird sie nach unten auf die Strasse geklappt und der in Fahrtrichtung vome liegende Schenkel 18 
wird umgebogen und gibt den Fuss des Domes frei. 

20 Der Hohlkern 8 weist im Fuss 5 einen grQsseren Durchmesser auf als im Schaft 6 und mOndet mit einer 
konischen Ausweitung nach aussen. Dadurch ergibt sich nach hinten ein zunehmender Durchmesser, urn 
die aus einem Reifen austretende Luft allmahlich zu entspannen. Dies verhindert eine temporSre Esbildung 
und eine VerzSgerung des Luftaustritts. 

AnsprUcha 

1. Strassensperre mit einem Gurt (1) an dem mit gleichmMssigem Abstand Platten (3) befestigt sind, 
von denen nach einer Seite rechtwinklig Idsbar befestigte Dome (4) wegragen. die von einem Bereich (12) 

30 nahe ihrer Spitze zum zylindrischen Oomfuss (5) von einem EntlQftungskanal (8. 9) durchsetzt sind, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Dome (4) in einer an der Platte (3) befestigten Fassung (15) gehalten sind. und 
dass die Fassung (15) zwei zu gegenUberiiegenden Selten des Fusses (5) und gegen diesen anliegende 
Schenkel (18) mit ringsegmentfSrmigem Querschnitt aufweist 

2. Strassensperre nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der kOrzeste Abstand zwischen den 
35 beiden Schenkeln in grober NSherung ihrer Breite entspricht 

3. Strassensperre nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Schenkel (18) 
einstOckig mit einer Grundplatte (17) gefertigt sind, welche mit einer Schraube an der Platte (3) befestigt ist 

4. Strassensperre nach Anspruch 1 oder 2. dadurch gekennzeichnet, dass der EntlQftungskanal vom 
Bereich der Dornspitze gegen den Fuss einen zunehmenden Durchmesser aufweist 

40 5. Strassensperre nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Schenkel (18) im 
wesentlichen in LSngsrichtung des Gurtes (1) orientiert sind. 
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